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AL CEMEINES

Zum 50, Todestag des Segelflugpioniers Wolf Hirth

Das Leben eines groBen Idealisten fiir den Luftsport

Der BWLV e.V.,, die Fliegergruppe Wolf
Hirth e.V., die Wolf Hirth GmbH Nabern
sowie die Firma Schempp-Hirth in
Kirchheim/Teck gedenken in diesem
Jahr des 50. Todestages von Wolf Hirth,
der als ,Vater“ des deutschen Segelflu-
ges weit liber die Grenzen Deutsch-
lands Bekanntheit erlangte. Aus diesem
Anlass bringt der adler in der aktuellen
Ausgabe einen biographischen Abriss,
mit dem an Wolf Hirth erinnert wird.

Bereits von Kindesbeinen an
begeisterte ihn die Fliegerei

Wolf Hirth wurde am 28. Februar 1900 in
Stuttgart geboren. Als Sohn des erfolgrei-
chen Industriellen und flugbegeisterten
Dr. Albert Hirth hatte Wolf ideale Voraus-
setzungen, um sich unbelastet von mate-
riellen Sorgen und mit der vollen Unter-
stltzung des Vaters seinen beiden Lei-
denschaften Fliegen und Motorradrennen
widmen zu kénnen. In den darauffolgen-
den Jahren wurde Wolf Hirth Mitbegrin-
der des Aero-Modellclubs und beschaf-
tigte sich neben dem Schulbesuch mit der
Theorie des Fliegens sowie der Konstruk-
tion von Gleitflugzeugen. Nach dem
Ersten Weltkrieg war der Motorflug in
Deutschland verboten, wéhrend der Se-
gelflug im Versailler Vertrag hingegen un-
berticksichtigt blieb und so zahlreichen
Flugbegeisterten die Mdglichkeit bot ihrer
Passion zu frénen, so auch Wolf Hirth.
1922 lernte er auf der Wasserkuppe in
der Rhén auf einer Harth-Messerschmitt
S-12 autodidaktisch fliegen und nahm an-
schlieBend mit diesem Flugzeug auch an
einem Wettbewerb teil, in dessen Verlauf
er durch einen technischen Defekt verun-
fallte und schwer verletzt wurde. Diese
Verletzungen zogen einen mehrmonati-
gen Krankenhausaufenthalt nach sich
und heilten nie mehr véllig aus. Dennoch
war Hirth auch spater ein regelmaBiger
Teilnehmer am Rhoénwettbewerb, den er
1932 gewann. Durch einen Motorradunfall
1925 verlor Hirth sein linkes Bein, was
seinen Tatendrang hingegen nicht ein-
schréankte. Noch im Krankenhaus grin-
dete er die Akademische Fliegergruppe
Stuttgart. Trotz Beinprothese blieb Hirth
fliegerisch aktiv und fuhr mit dieser auch
weiter Motorradrennen.

»-Man muss euch Segelflieger nicht an den weiBen Moéwen auf
blauem Grunde erkennen, sondern an dem helleren, freieren Blick,
der immer hilfsbereiten Kameradschaft, dem vélligen Mangel an Ei-
telkeit und kleinlicher Gesinnung. Dann werdet ihr euch Gberall un-
ter den Volkern finden und verbinden, werdet ihr der Anfang eines
neuen Adels sein und zugleich die ersten Blirger einer freien, fried-

lich vereinigten Welt.“

Wolf Hirth - aus ,,Zwélf Gebote fur Segelflieger” von 1951

bestand, als Sicherstellung der Kosten ei-
ner moglichen Suchaktion im Ungllicks-
fall, um auf Gronland landen zu dirfen.
Da Wolf Hirth diese Summe nicht aufbrin-
gen konnte, musste er seinen Plan aufge-
ben. Wenig spéater reiste Hirth dennoch in
die USA, wo er wahrend eines Fluges in
Blauthermik die Technik des ,Steilkrei-
sens” als Voraussetzung flr effizienten
Streckensegelflug als einer der ersten
konsequent nachwies. Am 10. Marz 1931
kurz vor 16.00 Uhr startete Hirth in New
York mit Gummiseil am Ufer des Hudson
und flog, eigenen Angaben zufolge, wah-
rend einer halben Stunde im Hangwind
des Hudsonufers entlang, um kurz da-
nach an den Hochhausern auf Gber 300
Meter Héhe zu steigen.

Hirth leistet wichtige
Grundiagenforschung
fiir den Segelfiug

Schwibischer Flugpionier
erobert die USA

Im Mai 1928 schloss er sein Studium als
Diplom-Ingenieur ab und nahm danach
an zahlreichen Segelflugwettbewerben
teil, die er teilweise auch gewann. Zeit-
gleich wandte er sich dem Motorflug zu
und errang neben anderen Preisen unter
anderem den Hindenburg-Pokal. 1930
unternahm er mit einer Klemm-Maschine
einen Motorflug, der ihn mit Zwischensta-
tionen in England, den Orkney-Inseln, Is-
land, Gronland, Labrador und Québec
nach Nordamerika fuhren sollte. In Island
musste er aber erfahren, dass die dani-
sche Regierung entgegen friiheren Zusa-
gen auf eine Kaution von 10.000 Kronen

Nach Deutschland zurickgekehrt, tUber-
nahm Hirth zum 1. April 1931 die Leitung
der Segelflugschule im niederschlesi-
schen Grunau. Noch im gleichen Jahr
wurde ihm und Robert Kronfeld das neu
geschaffene Internationale Silberne Se-
gelflugabzeichen (Silber-C) Nr. 1 und
1932 fur seine wissenschaftlichen und
sportlichen Leistungen im Segelflug der
Hindenburg-Pokal verliehen. Damit ist
Wolf Hirth der einzige Pilot, der diesen
Pokal sowohl fir den Motor- wie fur den
Segelflug erhielt. Am 18. Méarz 1933 sah
Hirth von Grunau aus, wie Hans Deutsch-
mann fir langere Zeit Uber einem Nach-
barort segelte und dabei eine erstaunlich
groBe Hohe erreichte, obwohl offensicht-
lich keine Thermik vorherrschte und es
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sich in der Ebene auch nicht um Hang-
aufwind handeln konnte. Sofort lie3 sich
Hirth in einem Grunau Baby dorthin
schleppen und begann das Aufwindfeld
systematisch zu erkunden. Hirth interpre-
tierte das Phanomen sofort korrekt als
Leewelle — sogenannte Moazagotl-Wolke
—und publizierte diese Erkenntnisse. Bis-
her hatte es dartiber zwar Theorien gege-
ben, die aber alle ungesichert waren, da
sie lediglich auf Vermessungen vom Bo-
den und auf theoretischen Uberlegungen
beruhten. Damit kénnen die Fliige von
Deutschmann und Hirth als erste ver-
briefte Wellenflige angesehen werden.
Wenige Jahre spater, als wahrend eines
Segelflugwettbewerbs in Grunau eine
Wellenlage aufkam, neutralisierte Wolf
Hirth den Wettbewerb fur diesen Tag und
beauftragte stattdessen die teilnehmen-
den Wettbewerbspiloten das Gebiet sy-
stematisch abzufliegen und die angetrof-
fenen Aufwindwerte sorgféltig zu doku-
mentieren, wobei er jedem Piloten ein
Teilgebiet zur Untersuchung zuwies. Mit
dieser lange und detailliert vorbereiteten
Aktion gelang es, die Aufwindwerte von
Primar- und Sekundarwelle sowie auch
die dazwischenliegende Abwindzone ge-
nau zu kartieren, wodurch nicht nur die
grundsatzliche Existenz eines Wellensy-
stems endgultig bewiesen war, sondern
auch seine AusmafBe sowie die Aufwind-
werte quantitativ. dokumentiert waren.
Noch im gleichen Jahr beendete er seine
Ausbildungstatigkeit in Grunau und verla-
gerte seine fliegerische Arbeit auf den
Hornberg. Unter seiner umsichtigen und
fachkompetenten Leitung gewann die neu
errichtete Segelflugschule auf dem Horn-
berg rasch an Bedeutung. In den dreif3i-
ger Jahren gab er dem Hornberg ein ei-
genes Geprage und trug den Namen
durch seine Auslandsaufenthalte in alle
Welt hinaus. Der von ihm gestaltete Aus-
bildungsbetrieb lie trotz der vielen Schii-
ler keine Anonymitat aufkommen. Ein re-
spektvoller und kameradschaftlicher Um-
gang untereinander kennzeichnete den
Schulungsbetrieb auf dem Hornberg.

Wolf Hirth =
Flugzeugkonstrukteur
und Weltenbummilier

Hirth nannte sein 1933 gebautes Segel-
flugzeug ,Moazagotl“ und erinnerte damit
namentlich an die kurz zuvor, unweit von
Grunau, entdeckte Leewelle. Mit diesem
Gleiter nahm er 1934 an einer Siidameri-
kaexpedition teil. Bereits ein Jahr spéter
reiste der Deutsche auf Einladung nach
Japan, um fur den Segelflug zu werben
und agierte dort als Fluglehrer und ,se-
gelfliegerischer Entwicklungshelfer®. 1935
unterstiitzte Hirth seinen Freund Martin
Schempp bei der Griindung der Firma
LSportflugzeugbau Gdppingen  Martin
Schempp*. Die ersten von Schempp pro-

If Hirth mit Georg Briitting
| in der ,,Grunau 8“
i Foto: Archiv

duzierten Segelflugzeuge waren der
kunstflugtaugliche Ubungseinsitzer Go-1
,Wolf und das Leistungssegelflugzeug
G6-3 ,Minimoa*, die beide von Wolf Hirth
konstruiert wurden. 1938 trat Hirth, haupt-
séachlich verantwortlich fir die Konstruk-
tion, offiziell als Teilhaber in die Firma ein,
die von nun an den neuen Namen Sport-
flugzeugbau Schempp-Hirth annahm. Im
selben Jahr zog die Firma nach Kirch-
heim unter Teck um. Da Hirth schon lange
die ldee eines Volksflugzeugs verfolgt
hatte, baute er 1935 den Motorsegler ,Hi
20 MoSe". Hierbei handelte es sich um ei-
nen der ersten Segelflugzeuge mit
schwenkbarem Hilfstriebwerk. Alle Ent-
wicklungen wurden durch den Ausbruch
des Zweiten Weltkriegs abrupt beendet.
Nach Ende des Krieges tiberbriickte Hirth
die Zeit bis die Nachfrage nach Segelflug-
zeugen wieder aufkam mit der Produktion
von Kunststoffschisseln, Kinderwagen,
Sesseln,  Kicheneinrichtungen  und
Wohnwagen.

Auch als erster
DAec€-Prisident machte
Wolf Hirth eine gute Figur

Im Jahre 1950 wurde der Deutsche Aero
Club (DAeC) gegriindet, dessen erster
Prasident Wolf Hirth wurde. Trotz dieser
neuen Rolle als Verbandsfunktionéar zog
sich Hirth nie ganz aus dem Flugzeugbau
zuriick. Bereits 1951 nahm er die Produk-
tion des von Wolfgang Hutter konstruier-
ten Segelflugzeugs Go-4 wieder auf. Sein
auch weiterhin groBer Einsatz fiur die Be-
lange des Flugsports gipfelte schlieBlich
1958 in der Verleihung der Lilienthalme-
daille durch den Weltluftsportverband FAI.
Am 25. Juli 1959 erlitt Wolf Hirth wahrend
eines Segelflugs in einer Lo 150 einen
Herzinfarkt und stlirzte in dessen Folge
tédlich ab. Er wurde auf dem Waldfriedhof
in Stuttgart-Degerloch beigesetzt.

Wolf Hirths Leben war vielmehr eine An-
einanderreihung groBer Erfolge, aber
auch schwerer Unfélle, deren Folgen oft
das Ende seiner sportlichen Laufbahn zu
bedeuten schienen. Mit zaher Energie
und groBer Begeisterungsfahigkeit fir

den Luftsport hat er es allerdings stets
verstanden alle Krisen zu meistern. Wolf
Hirth hat von Anfang an sein Wissen und
seine Fahigkeiten bereitwillig und offen
weitergegeben, damit alle Segelflieger in
den Genuss dieser Weiterentwicklungen
und sich daraus ergebenen Méglichkeiten
kommen kénnen. Dies begann bereits vor
der Anwendung des Variometers und
ging mit den Wellen weiter und lasst sich
auch in seinen Blichern nachweisen, zu-
vorderst seiner ,Hohen Schule des Segel-
flugs“ von 1933, welche 1938 sogar in
englischer Ubersetzung erschien. Der da-
malige Bundesprasident Theodor Heuss
wrdigte die Personlichkeit Hirths mit den
Worten: ,Ich habe ihn in seiner klaren, er-
zieherischen Art geliebt!” Wolf Hirth war
ein Mensch, der sich nie auf seinen Lor-
beeren ausruhte, sondern sich stets mit
neuen ldeen und Entwicklungen beschaf-
tigte. Hierin liegt neben genialen Flug-
zeugkonstruktionen, eines der wichtig-
sten Verméchtnisse dieses Mannes, die
sich bis heute erhalten haben. Gerade in
Zeiten allgemeiner Schwierigkeiten und
scheinbaren Unwégbarkeiten im Luft-
sport kann Wolf Hirth noch heutigen Ge-
nerationen Vorbild fir Tatendrang, Durch-
haltevermégen und Idealismus sein. In
diesem Bewusstsein wird Wolf Hirth flr
den Luftsport in Deutschland unvergess-
lich bleiben.

Die Redaktion

Hinweis der Redaktion:

Die Fliegergruppe Wolf Hirth e.V. wird
im Rahmen des 50. Todestages von
Wolf Hirth am Sonntagvormittag,
26. Juli 2009, ab 10.30 Uhr am Ge-
denkstein auf dem Hérnle unweit der
Teck eine Gedenkfeier veranstalten,
zu der alle Luftsportler und Luftfahrtin-
teressierten herzlich eingeladen sind.

Der Text stammt auszugsweise aus dem Auf-
satz von Stefan Blumenthal — ,Albert Hirth und
seine S6hne Hellmuth und Wolf: eine schwabi-
sche Erfinderfamilie®, der 1986 in Jérg Balden-
hofers Werk ,Schwébische Tuftler und Erfin-
der“ erschienen ist.
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